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Localizacion de un puerto deportivo intermedio entre Buenos Aires y
Mar del Plata

El desarrollo portuario deportivo genera recursos econémicos en el
turismo, en la industria naval de construccion y de reparaciones; en la cons-
truccion, desarrollo, mantenimiento y operacion de esos puertos, y de sus
aspectos complementarios, tales como habilitacion y mantenimiento de vias
navegables, accesos, sefializacion y balizamiento, servicios de tripulacion,
de abastecimientos, de comunicaciones. Los nuevos puertos deportivos que
se habiliten se iran sumando para mejorar progresivamente la seguridad
nautica lo que incrementard la actividad nautica deportiva y por ende la
cantidad de embarcaciones. La costa bonaerense es la que ofrece mejores
perspectivas inmediatas de factibilidad por su gran desarrollo demogréfico
y turistico, por pertenecer al estado provincial mas rico del pais y por su
proximidad a la Capital Federal. Si tenemos en cuenta que a partir de Quil-
mes no se cuenta con puertos apropiados o de refugio y medios de auxilio,
para embarcaciones medianas a vela que deseen navegar hacia Mar del Plata,
las deficiencias son claras, desde la ciudad de Buenos Aires hacia el Sur
no existen puertos seguros que permitan disefiar una trayectoria de Buenos
Aires a Mar del Plata.

Los objetivos planteados para este trabajo son:

» Analizar las posibilidades de concretar puertos deportivos en la costa
bonaerense en el trayecto Buenos Aires-Mar del Plata.

» Comparar entre tres localizaciones posibles en el area sur de la Bahia de
San Borombom (Puerto Lavalle en el rio Ajo y San Clemente exterior e
interior-Tapera de Lopez), estableciendo las ventajas y desventajas entre
ellas.

» Realizar recomendaciones sobre las acciones a llevar adelante

Para lograr una visién amplia de problema a tratar se utilizaron fuentes
indirectas (bibliograficas cartograficas) y fuentes directas (entrevistas a infor-
mantes clave). A partir de la informacion indirecta se procedi6 a la construc-
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cion de un cuadro de doble entrada comparativo de variables, geograficas
y operativas. Posteriormente asociado a las fuentes directas se logro definir
ventajas y desventajas de los emplazamientos analizados desde el punto
de vista nautico. Finalmente se busco realizar recomendaciones a modo de
sintesis para poder definir la mejor opcion al momento de realizar

El Manejo Integrado Costero requiere de un amplio analisis que presente
una mirada integral del problema. A nivel tedrico el desarrollo de un puerto
deportivo puede presentar consecuencias poco deseables en los aspectos de
hidrodindmica, ambientales y degradacion del paisaje.

La recomendacion es realizar un muelle transparente en uno de los empla-
zamientos analizados: el rio Aj6. El mismo aseguraria el flujo libre de las
aguas de acuerdo con las corrientes de mareas y mantendria la hidrodina-
mica costera de la ria. Su traza no deberia ser transversal sino describir un
angulo, curva o forma de L, teniendo en cuenta la posibilidad de disminuir
al maximo la exposicion de los materiales de construccion de dicho muelle,
a los flujos de corrientes de la ria.

Palabras clave: turismo deportivo, desarrollo portuario, manejo costero
integrado.
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Diagndstico preliminar de los factores condicionantes de la percepcion
social del riesgo en Playa Magagna (Chubut)

Playa Magagna, localizada al sur de la desembocadura del rio Chubut,
constituye un escenario de riesgo conformado por la consolidacion de la
ocupacion urbana sobre una planicie de acumulacion marina en retroceso
por erosién marina activa, y sobre una barranca afectada por fendémenos de
erosion hidrica-pluvial y de remocion en masa. La urbanizacion se conforma
por tres pequefios asentamientos costeros: Playa Bonita, El Faro y Los
Cangrejales, que en los Ultimos afios han evidenciado un importante cre-
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